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Eugenio Castellotti, la storia di
una carriera breve ma intensa

Alle 17.19 del 14 marzo 1957 moriva durante una sessione di prove all’Aerautodromo di
Modena il pilota di Lodi, a soli ventisei anni. Proveniente da una famiglia di ricchi
proprietari terrieri, inizio la carriera nel 1950, dopo la morte del padre che non vedeva di
buon occhio l'interesse del figlio per le gare. La sua prima macchina fu una Ferrari 166
MM con cui prese parte a vari eventi, giungendo sesto alla Mille Miglia del 1951. L'anno
seguente conobbe a Monza, durante il Gran Premio d'ltalia, Alberto Ascari che ebbe
poi un ruolo fondamentale nel prosieguo della sua carriera e di cui divenne grande amico

ebutto da dimenticare per Eugenio
Df_‘;;sit!llaﬂl nel mondo delle corse. E

il 1° Aprile 1951, la corsa il Giro di
Sicilia, I'auto la sua Ferar 166 MM Bar
chetta, condivisa con I'amico Pino Rota
Non vedono la bandiera a scacchi, costret
1l al ritiro dopo alcune uscite dl pista. Ma
poco piu che ventenne pillota lodigiano
pensa gia alla seconda gara, Meno convin
to il suo compagno di abitacolo che, perd,
alla fine di Aprile si lascid comiancene @ 1o
segue a Brescia per condividere la Ferran
166 MM nella 1000 Miglia. Eugenio con
clude al 50" posto assoluto, sesto di clas
s, Risultato di rillevo per un pilota alle pr
me esperenze agonistiche. Segno che gi
assidul allenamenti serali sulla via Emilia
tra Lodi & Milano non sono inutill, Coppa
della Toscana, Coppa delle Dolomiti ¢ Giro
delle Calabrie, concluso al terzo posto di
classe, sono e altne uscite della prima sta
gione da corsa, Castellotti @ un giovane di
talento. La conferma nel 1952 con i colon
della Scudena Guastalla di Luigi Chinetti e
Franco Comnacchia. E Il primo successo
Dopo la vittoria di classe al Giro di Sicllia,
ecco quella assoluta alla Coppa d'Oro di
Sicilia con la Fermarl 225 5, Al suo fianco
¢'e Annibale Broglia. Come alla 1000 Mi
Elia cha lo vede subito tra i protagonisti pry
ma del ritiro per una uscita di strada quarn
do & secondo assoluto, La stagione prose
gue con altre due vittorie a Oporto, con la
225 S, e a Senigallia con la 166 MM. L'e
sperienza alla Scuderia Guastalla & positi
va per Eugenio che beneficia della presen
za di piloti di fama intemazionale del call
bro di Alberto Ascari e Gigl Villoresi.

La stagione 1953 inizia perd con poca
fortuna. Fuori al Giro di Sicilia, fuori alls
1000 Miglia, disputata con una Ferrar
340 Mexico Berlinetta Vignale. Con una
212 S nesce a salire sul gradino piu alto
del podio del Trofeo Sardo, ma | nsultat
miglion amvano nelle corse in salita con =
vittorie in due classiche come la Varese
Campo dei Fiori e Bolzano-Mendaola. E

'I'Ii Cronache




MAGGIO 2020

In alto, a sinistra; Castellott! con la mamma: a
destra: su Ferrari 127 LM a Le Mans nel 1955.
Quil a destra: Castellotti alla Mille Miglia del 1954,

campione taliano della montagna

Le prestazionl di Eugenio non passano
inosservate, E' estremamente veloce e
sempre pil affidablle ed arriva la chlamata
dalla Lancia che gli mette a disposizione u
na D24 per le gare dl durata. Ma alla
1000 km del Nurburgring, che dovrebba
corere con Glovanni Bracco, non riesce a
prandere |l via a causa dl problemi elettrici,
Un'altra corsa leggendaria, la Carrera Pa-
namericana, lo vede al terzo posto finale
alle spalle di Fanglo & Taruffi, che perd po
tevano disporme di auto pib performantl,

Castallotti diventa pilota Lancia nel
1954 e nella scuderia torinese trova Al
berto Ascarl, due volte iridato di Formula
1. Ancora due ritirl in apertura di Stagio
ne a Sebring - con Fangio su una D24
& alla 1000 Miglla, sempre su D24, La
stagione delle corse (n salita porta un al-
tro titolo tricolore & ben cingue vittorie
assolute. Da dimenticare |a prima corsa
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Il giallo della fine di Castellotti

e storie leggendarie ed il pilota
Eugenio Castellotti sembrano es-

un connubio indissolubile che

ha accompagnato la breve vita del lodi-
giano fin dalla pil giovane etd quando
fu etichenato come un superficiale, un
provincialotto pieno di soldi, che aveva
pagato 60 milioni di lire ( cifra enome
anche per | tempi dove un operaio spe-
cializzato prendeva 500mila lire anno )
in tasse di successicne e che si crogio-
lasse nel lusso con un guardaroba da
mille ed una notte che comprendeva
pilt di 500 camice e 100 pala di scar
pe. Ma la sua passione vera non era
'apparire o la bella vita, la passione Eu-
genio I'aveva nel sangue ed era una ve-
ra droga, un richiamo a cui non poteva
sfuggire e non rispondere: la velocita.
Cosi che, poco pil che 1Benne, si era
regalato una Ferrarl 166 MM, macchina
da sogno, veloce da prenderti il cuore e
tutto il resto. Ed Eugenio la amava tan-
to da partire da solo, di giomo o di not-
te, con qualunque tempo per mettersi
alla prova per misurare la sua vogha di
comere sui curvoni della Cisa per capire
se quello era il suo mondo ed il suo fu-
turo. Ecco quindi 1a scelta di entrare nel
mondo delle corse a vent'annl conqui-
stando in breve i primi trionfi. Nel 1954
viene ingaggiato dalla Lancia. Debutta
in formula 1 nel 1955 con un fantastico
secondo posto 8 Monaco. La sua fama
€ la popolarith crescono & le storie che
lo vedono protagonista anche. Dicono
che nella sua citta natale Lodi, Eugenio
entri nel bar per bere il caffé diretta-

La vettura di Castellofti
dopa lo schianto mortale

mente in macchina e per permetterglie-
lo il titolare ha allargato I'entrata del lo-
cale. | rotocalchi rosa lo vedono prota-
Eonista per i suol flirt con Edy Campa-
gnoli & Sandra Milo e con I' attrice De-
lia Scala. Diventa il “Pilota playboy”™ in-
vidiato da tutti ed in particolare dalla
“Morte Nera™ che non ama chi le ruba
la fama e la scena in cosl giovane eta.
Eccola quindi awicinarsi inesorabilmen-
te ad Eugenio. Siamo a Monza & il 26
maggio del 1955. Eugenio sta provan-
do la sua Ferrati quando amiva Alberto
Ascari che gli chiede di poter fare qual-
che giro, non pil di tre, da allenamento,
Perd non ha le sue cose e senza di
quelle Alberto che & superstiziosissimo,
tanio che bastava un gatto nero per far-
lo fermare, scendere dall’auto, ed anda-
re a piedi, non come. Non scende mal

in pista senza il suD casco celeste e la
sua maglia dello stesso colore ma la
voglia di provare Ia Ferran € tanta. Sifa
prestare casco e guanti da Eugenio e
parte ma all’ultimo giro la macchina
sbanda e si capovolge: Ascarl muore.
Eugenio ne rimane molto impressiona-
0. La Morte ne & stizzita ha sbagliato
persona. Rimvia I'appuntamento con Ca-
steilotti al marzo del 1957, Castellott
sl trovava a Firenze, ma venne richiama-
10 da Enzo Ferrari per effettuare delle
prove sull'Aerautodromo di Modena e li
lo aspettava inesorabile la Morte. Men-
tre si apprestava ad affrontare una cur-
va presso il rettilineo delle Tribunette,
perse il controllo della vettura e si
schiantd a circa 200 km all'ora. Euge-
nio venne sbalzato fuori. Aveva indosso
una sola scarpa. Nell’ambiente super-
stizioso delle corse si diceva che se do-
po un incidente il pilota aveva indosso
una sola scarpa, Non ¢'erano speranze.
La sua morte divenne un vero e proprio
giallo. Ci fu chi sostenne che si trattas-
s di un cedimento strutturale della sua
Ferrani, che ufficialmente nessuno della
casa automobilistica modanese rico-
nobbe. Romolo Tavoni, prima segretario
particolare di Enzo Femari @ poi Diretto-
re Sportivo della casa di Maranello che
non espresse dubbi al riguardo “Castel
lotti faceva una vita sregolata. ogni not:
te andava a letto alle 4 del mattino,
quando doveva provare vedevi che non
era a posto.. Faceva 4.5 giri e scendeva
dalla machina bagnato fradicio dalla
tensione. Non era serenc”. || dubbio lo-
gicamente rimane. Eugenio Castellotti
mori ma la sua fama e le leggende che
accompagnano il personaggio vivono
anche ai nostri giomi.

Francesco Dionigi
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In alto a sinistra: Castellotti con la fidanzata
Delia Scala; qui sopra: con Trintignant, Mus-
so e Collins nel 1956. A sinistra: Castellotti a
Montecarlo nel 1955; sotto: Fangio precede
Castellotti e Collins al GP di Francia del 1956.

con la Lancia D50 di Formula 1, grande
debuttante della stagione 1955, Al Gran
Premio di Argentina, Castellotti & costret-
to dal caldo a lasciare la vettura a Villore-
si che si ritira. Epilogo analogo alla 1000
Miglia con la Ferrari 121 LM dopo aver
chiesto troppo alle gomme per difendere
il prmo posto da Moss e Jenkinson, che
con la Mercedes conquistano la vittoria e
il record della corsa.

A Montecarlo, primo posto per Maurice
Trintignant su Ferrari davanti a Castellotti.
Con Alberto Ascari che conclude la sua ulti-
ma corsa in mare. Dopo pochi giomi, Asca
ri @ Castellotti si incontrano all’ Autodromao
di Monza, dove il giovane lodigiano prova
la Ferrari 750 Monza in vista del Gran Pre-
mio Supercortemaggiore. Ascari, ancora
provato dall’esperienza di Montecario,
chiede al giovane allieve di fare qualche gi-
ro utilizzando il suo casco e | suoi guanti.
La prova si conclude con un incidente mai
chianto in cul Ascar perde la vita. Un duro
colpo per il mondo dellautomobilismo
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Un libro a fumetti sulla vita di Eugenio Castellotti

il traguardo”, libro a fumetti

sulla vita del pilota lodigiano
pubblicato in occasione del 60° della
scomparsa. |l libro & stato realizzato
dal fumettista lodigiano Alessandro Co-
lonna in collaborazione con il C.AM.S.
Eugenio Castellotti (come si chiamava
I'attuale Scuderia Casteliotti) ed ha ri-
chiesto oitre un anno di ricerche e di
lavoro. Tra le fonti, "Un cuore rubato”
di Cesare De Agostini, che ha scritio

i Casleuut‘!i, Ia leggenda & oltre
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PERE UM UL TIRA SARA CON LA PS5O

Iintroduzione al libro, mentre Giorgio

000 A FER LA PEMA WOLTA,

Terruzzi si & occupato della prefazione.
s "A un fumetto

’ ", sulla vita di Eu

\ genio Castellotti
pensavo da tem-
po, pur non co-
noscendo nel
dettaglio le vi-
cissitudini del
personaggio”™ —
commenta Ales-
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sandro Colonna
- “Dalla ricerca
che ho effettua-
1o & emersa una figura che non imma-
ginavo potesse essere di tale caratura,
Non si pud non provare ammirazione
per questo ragazzo che, come disse
Gianni Brera, 'ha obbedito al coraggio
€ sopratiutto alla giola di avere corag-
gio'. Utilissimi sono stati poi gli incontri
con il cugino di Eugenio, Carlo Castel
lotti, dal quale ho avuto interessanti
spunti ed aneddoti®. Per Alessandro
Colonna guesto tipo di pubblicazioni
non sono una novitd. Negli scorsi anni,
insieme al giornalista Francesco Dioni-
gl ha promosso la “riscoperta”™ di eroi
ledigiani dimenticati come il pilota
Francesco Agello, recordman di velo-
citd su idrovolante, ed il pistard Ansel-
me Morandi, protagonisti entrambi di
un apprezzato fumetto. B

sportivo, oltre che per Castelot-
ti. Gianni Lancia decide di ri-
tirarsi & le monoposto di F1
passano a Enzo Femarn. In
Belgio, nel Gran Premio
successivo, Eugenio par-
tecipa in forma privata,

ni @ mezzs passano alla Ferran.
E' I'anno della tragedia alla
24h di Le Mans - I'11 Giugno
1955 - con la Mercedes

che vola tra il pubblico pro-
vocando la morte di 83 spet-
tatori, oftre @ 120 feriti. Castel
cia, e ottiene una brillante
pole position ma in gara &
costretto al ritiro a causa
deila rottura del diferenziale.
E' I'ultima presenza
della scuderia Lancia in
un Gran Premio. Uomi-

Totto su una Ferrari 121 LM
ma, dopo essere stati tra | pro-
tagonisti delle fasi iniziali della
corsa, concludono anzitempo
per problemi al motore.,

Tra gare annullate e

PIFANSIO® 5090 ™

POLE POSITION!

campeonatl ridotti armva il Gran Premio d'l-
talia all'Autodromo di Monza, che vede il
debutto della cuna sopraelevata. Eugenio
Castellotti prende il via con una Ferrari
555 - un muletlo con cui aveva effettuato
alcumi girl durante le prove - schierandosi
N Quara posizione grazie al crono ottenu-
1o con la D50 (cambio consentito dal re-
Eciamento). non adatta quest’ultima alla
corsa per 'eccessivo consumo di pneu-
matici. Il Gran Premio & dominato dalla
Mercedes di Juan Manué! Fangio, al co-
mando dalla partenza alla bandiera a
scacchi ad eccezione dell’ottavo giro. I
campione argentind conclude davanti a

futo d'Epoca Maggle 2070




Stirling Moss con la seconda Mercedes
carenata in gara. Terzo posto per Castel-
lotti, Stessa posizione nel Mondiale in u-
na stagione che si conclude con la vittoria
alla 10 Ore di Messina. Eugenio si prepa-
ra alla stagione 1956 con la certezza che
sara la prima guida della Scuderia Ferrari,
che, perd, ingaggia Fangio, libero dopo il
ritro della Mercedes. e Luigi Musso, gio-
vane emergents in amvo dalla Maserati.
Una stagione straordinaria. La prima ga-

Cronache 117

ra in Argentina vede Castellotli protagoni-
52 in prova ma sfortunato nella gara con
clusa anzitempo. Con Fangio trionfa in Flo-
rida alla 12 Ore di Sebring con la 860
Monza ma I'apoteosi & alla 1000 Miglia, il
29 Aprile. Sotto la pioggia battente porta al
successo la 290 MM, una vittoria che
prodetia il pilota ai vertici del motorsport. E
non solo. Grmai & anche un personaggio
da copertina dei rotocalchi anche per la re-
lazione con I"attrice Delia Scala. In pista

joaicdl

In ato, a sinistra: Castellotti e Alberto Ascari a
Monza. Qui a sinistra: alla Mille Miglia del 1956

deve rilirarsi a Montecarlo e a Spa, e in
Francia - circuito di Reims — per ordini di
scuderia deve accontentarsi del secondo
posto alle spalle di Peter Collins. Decisio-
ne poco gradita dal pilota. In luglio si rfa
vincendo il gran premio di Rouen per vettu-
re Sport con la Ferrari 860 Monza. La gara
sulla pista di casa, il Gran Premio d'italia,
lo vede protagonista in prova — seconda
posizione dietro a Fangio & davanti a Mus-
50, tutti su Ferrari — e nei primi quattro gin
della corsa, condotli in prima posizione pri-
ma del ritino per problemi a uno pneumati-
co e conseguente testacoda ad oltre 250
chilometri all'ora. Primo posto finale per la
Maserati di Stirling Moss. Come nel 1955,
Eugenio & campione assoluto velocita. Par-
te con un nulla di fatto il 1957, In Argenti-
na, Casteliotti si ferma quando & terzo per
problemi a una ruota. Una settimana pid
tardi la rivincita. Sulla stessa pista vince
insieme a Cesare Perdisa la 1000 chilo-
metr di Buenos Aires con la 290 MM, Po-
co fortunato il ritorno oltreoceano per il
Gran Premio di Cuba per vetture Sport do-
ve colleziona un altro nitiro.

L'epilogo. L'italia rimase scossa dal-
la morte di Eugenio Castellotti, eroe sporti-
vo del momento, vittima di un incidente du-
rante una sessione o prove all' Aerautodro-
mo di Modena. C'era da provare ia 801 &
da baftere, come richiesto da Enzo Ferrari,
il record della pista stabilito il gomo prima
da Jean Behra con la Maserati. Lo schian
to dopo pochi gir. Alla 5", Ia Ferman 801
non cunvd e andd a schiantarsi a circa 200
chilometri orari. Tra le ipotesi, la rottura
della trasmissione, il blocco dell’accelera
tore, la stanchezza — forse - del pilota, che
in quei giomi viaggiava spesso tra Modena
& Firenze, dove |a fidanzata Delia Scala era
impegnata in uno spettacolo teatrale. L'in
cidente alle 17.19 del 14 marzo 1957.

Testo di Gianni Cattaneo
Crediti foto: Foto Celso Lodi,




